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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unterlagen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) "Shift by Wire M -Schaltvorrichtung fur ein Automatikgetriebe eines Kraftfahrzeuges 

(57) Die Erfindung betrifft eine Schaltvorrichtung (1) zur 
kraftlosen Ubertragung von Schaltbefehlen an ein Auto- 
matikgetriebe eines Kraftfahrzeuges, mit einem in minde- 
stens einer Schaltgasse schwenkbar gelagerten Schalthe- 
bel (2), mit einer Detektionsvorrichtung fur die Schalthe- 
belposition (P, R, N, D...) und einer kraftlosen Ubertra- 
gungsvorrichtung fur Schaltbefehle an das Automatikge- 
triebe, wobei die Detektionsvorrichtung und/oder die 
Ubertragungsvorrichtung zumindest teilweise elektrisch/ 
elektromagnetisch betrieben ist. 

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daft ein Mittet 
(5-14) zur mechanischen Kopplung zwischen Schalthebel 
(2) und Automatikgetriebe vorgesehen ist, das eine En- 
triegelung der Parkstellung des Automatikgetriebes be- 
wirken kann. 



entnommen 



1^ 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifrt eine Schaltvorrichtung zur kraftlo- 
sen Ubertragung von Schaltbefehlen an ein Automatikge- 
triebe eines Kraftfahrzeuges, mit einem in mindestens einer 5 
Schaltgasse schwenkbar gelagerten Schalthebel, einer De- 
tektionsvorrichtung fiir die Schalthebelposition und einer 
kraflloscn Ubcrtragungsvorrichtung fiir Schaltbefehle an 
das Automaukgetriebe, wobei die Detektionsvorrichtung 
und/oder die Ubertragungsvorrichtung zumindest teilweise 10 
elektrisch/eleklromagnetisch belrieben wird. 

Eine derartige Schaltvorrichtung ist beispielsweise aus 
der Patentanmeldung DE 197 56 034 A 1 der Anmelderin 
bekannt. Diese Patentanmeldung offenbart eine Schaltvor- 
richtung fur ein Automatikgetriebe eines Kraftfahrzeuges, 15 
welche eine kraftlose Ubertragung von Schaltbefehlen an 
ein Automatikgetriebe eines Kraftfahrzeuges ermoglicht. 
Diese Schaltvorrichtung verfugt uberein Gehause, einen urn 
einen Drehpunkt in mindestens einer Schaltgasse schwenk- 
bar gelagerten Schalthebel, eine Detektionsvorrichtung fiir 20 
die Schalthebelposition und eine elektrische Ubertragungs- 
vorrichtung fiir die Schaltbefehle an das Automatikgetriebe. 

Ein Problem solcher sogenannter "Shift by Wire'-Schalt- 
vorrichtungen liegt darin, daB bei einem Stromausfall, z. B. 
beim Vcrsagcn der Battcric odcr der Lichtmaschine, cine 25 
normale Betatigung des Getriebes unmoglich wird. So kann 
ein Fahrzeug, das iiber Nacht und anschlieBendem Ausfall 
der Stromversorgung mit der Parkstellung (P-Stellung) des 
Getriebes abgestellt wurde, nur noch mit groBem Aufwand 
bewegt oder abgeschleppt werden, da das Getriebe in der 30 
Parkstellung die Bewegung der Antriebsrader verhindert. Es 
ware also wunschenswert, im Notfall auch bei sogenannten 
"Shift by Wire"- Sen altvorrichtungen und hierfur geeigneten 
Getrieben eine Mbglichkeit zu eroffnen, das Getriebe in eine 
Neutrals tellung zu schalten, die zumindest ein Abschleppen 35 
ohne blockierte Antriebsrader ermoglicht. 

Der Erfindung liegt die lechnische Problems tellung zu- 
grunde, eine Schaltvorrichtung zur kraftlosen Ubertragung 
von Schaltbefehlen an ein Automatikgetriebe eines Kraft- 
fahrzeuges zur Verfugung zu stellen, welche es erlaubt auch 40 
bei nicht vorhandener Stromversorgung eine Entriegelung 
der Parkstellung eines durch die Schaltvorrichtung zu bedie- 
nenden Automatik-Getriebes zu erreichen. AuBerdem soli 
ein hierfur geeignctes Automatikgetriebe bcreitgcstcllt wer- 
den. 45 

Die technische Problemstellung der Erfindung wird durch 
eine Schaltvorrichtung mit den Merkmalen des Anspruches 
1 und durch ein Automatikgetriebe gemaB Anspruch 14 ge- 
lost. 

Bei einer sogenannten "Shift by Wire H -Schaltvorrichtung, 50 
also einer Schaltvorrichtung zur kraftlosen Ubertragung von 
Schaltbefehlen an ein Automatikgetriebe eines Kraftfahr- 
zeuges, ist es trotz Stromausfall moglich, das Automatikge- 
triebe aus einer Parkstellung des Schalthebels, in der eine 
Parksperre wirksam ist und die Antriebsrader blockiert sind, 55 
zu entriegeln und in eine Neutralstellung zu bringen, in der 
die Antriebsrader frei beweglich sind. Hierzu wird es notig, 
eine entsprechende mechanische Kopplung zwischen 
Schaltvorrichtung und Automatikgetriebe herzustellen, die 
jedoch bevorzugt bei vorhandener Stromversorgung, z. B. 60 
bei eingeschaltctcr Ziindung, cntkoppclt ist. Entsprechend 
muB das hierfur geeignete Automatikgetriebe uber einen 
mechanischen AnschluB verfugen, durch den eine Entriege- 
lung aus einer Parkstellung moglich ist. 

Entsprechend dern Erfindungsgedanken wird vorgeschla- 65 
gen, die bekannte Schaltvorrichtung zur kraftlosen Ubertra- 
gung von Schaltbefehlen an ein Automatikgetriebe eines 
Kraftfahrzeuges, mit einem in mindestens einer Schaltgasse 
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schwenkbar gelagerten Schalthebel mil einer Detektions- 
vorrichtung fiir die Schalthebelposition und einer Ubertra- 
gungsvorrichtung fiir Schaltbefehle an das Automatikge- 
triebe, wobei die Detektionsvorrichtung und/oder die Uber- 
tragungsvorrichtung zumindest teilweise elektrisch betrie- 
ben wird, dahingehend weiterzuentwickeln, daB ein Mittel 
zur mechanischen Kopplung zwischen Schalthebel und Au- 
tomatikgetriebe vorgeschen ist, das cine Entriegelung der 
Parkstellung des Automatikgetriebes bewirken kann. Durch 
diese zusatzliche mechanische Ankopplung des Automatik- 
getriebes mit der Schaltvorrichtung wird erreicht, daB auch 
bei einem Stromausfall zumindest eine Entriegelung der 
Parkstellung des Automatikgetriebes moglich ist. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Schaltvorrichtung 
wird vorgeschlagen, daB ein, vorzugsweise elektrisch be trie- 
benes, Mittel zur Entriegelung der mechanischen Kopplung 
zwischen Schalthebel und Automatikgetriebe vorgesehen 
ist. Durch diese mechanische Entkopplung von Schaltvor- 
richtung und Automatikgetriebe, die je nach Auslegung des 
Automatikgetriebes fur eine einwandfreie und normale 
Funktion notwendig sein kann, besteht auch die Moglichkeit 
diese Funktion als eine zusatzliche Diebstahlsicherung oder 
Wegfahrsperre zu nutzen, da nur in einem entkoppelten Zu- 
stand eine Kraft ubertragung zwischen Motor und Antriebs- 
radcrn ermoglicht wird. ErfindungsgemaB kann das Mittel 
zur Entriegelung nicht nur an der Schaltvorrichtung selbst, 
sondern auch am Getriebe angebracht sein, allerdings wer- 
den in diesem Fall die im Normalfall aufzuwendenden 
Krafte groBer als bei einer Entkopplung direkt an der Schalt- 
vorrichtung. 

Eine besondere Ausbildung der Schaltvorrichtung sieht 
vor, daB das Mittel zur mechanischen Kopplung zwischen 
Schalthebel und Automatikgetriebe einen Haken aufweist, 
der in ein Gegenstiick eingreifen kann, dessen Bewegung 
mit der Schaltbewegung des Schalthebels gekoppelt ist. 

Das Mittel zur mechanischen Kopplung zwischen Schalt- 
vorrichtung und Automatikgetriebe kann beispielsweise ein 
Bowdenzug und/oder ein Gestange und/oder eine Hydrau- 
likverbindung oder ein Gestange sein. 

Des weiteren schlagt der Erfinder vor, die Schaltvorrich- 
tung in einer besonders vorteilhaften Ausfuhrung so auszu- 
gestalten, daB das Mittel zur mechanischen Kopplung zwei 
Hebelarme aufweist, wobei vorzugsweise der erste Hebel- 
arm schwenkbar mit der Schaltvorrichtung verbunden ist, so 
daB ein Verschwenken den Bowdenzug und/oder die Hy- 
draulikverbindung zum Automatikgetriebe betatigt, und 
weiterhin mit dem zweiten, als Haken wirkenden, Hebelarm 
schwenkbar verbunden ist. 

Vorzugsweise weist die Schaltvorrichtung hierbei ein Fe- 
derelement zwischen dem ersten und dem zweiten Hebel- 
arm auf, das den Eingriff des Hakens in sein Gegenstiick si- 
chert. Das Federelement kann hierbei als Spiralfeder oder 
als Blattfeder ausgefuhrt sein. Es dient dazu eine auch bei 
Fahrzeugerschutterung und ungiinstigen Lageveranderun- 
gen sichere Verbindung zwischen dem Haken und seinem 
Gegenstiick zu gewahrleisten. Das Gegenstiick kann bei- 
spielsweise ein mit dem Schalthebel verbundener Bolzen 
oder eine Rolle oder der Schalthebel selbst sein. Ebenso 
kann das Gegenstiick ein mit dem Schalthebel verbundener 
weiterer Haken sein, der gegebenenfalls schwenkbar befe- 
stigt ist. 

Damitein leichtes und kraftarmes Eingreifen des Hakens 
in das Gegenstiick ermoglicht wird, kann der zweite Hebel- 
arm, insbesondere der Haken, eine Gleitflache aufweisen, 
die derart angeschragt ist, daB der Haken bei einer Annahe- 
rung des Gegenstucks ausweichen kann und dann einhakt. 

Beziiglich der Anordnung und Bewegungsrichtungen der 
beiden Hebelarme wird vorgeschlagen, daB der erste und 
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zweite Hebelarm vorzugsweise zwei Schwenkachsen auf- 
weisen, die parallel oder senkrecht zueinander angeordnet 
sein konnen. 

ErfindungsgemaB wird weiterhin vorgeschlagen, da8 das 
Mittel zur Enlriegelung der mechanischen Kopplung zwi- 5 
schen Schalthebel und Automatikgetriebe ein elektrisch be- 
tatigter Bolzen oder ein schaltbarer Zug- oder Druckmagnet 
ist, dcr den Hakcn in eine Enlricgclungsstcllung bcwcgen 
kann. 

Zur Realisierung des Erfindungsgedanken ist es neben der 10 
erfindungsgemaBen Ausfuhrung der Schaltvorrichtung auch 
notwendig, das Automatikgetriebe zum AnschluB an diese 
Schaltvorrichtung so zu gestalten, daB neben dem Eingang 
zur kraftlosen Ubertragung der Schaltbefehle von der 
Schaltvorrichtung ein mechanise her, kraftgesteuerter Ein- 15 
gang zur direkten mechanischen Enlriegelung der Parkstel- 
lung, vorzugsweise zum Ubergang in eine Neutralstellung, 
vorgesehen ist. 

Vorteilhaft kann das Getriebe so ausgestaltet werden, daB 
der mechanische Eingang ein AnschluB an einen Bowden- 20 
zug oder Gestange ist, oder daB der mechanische Eingang 
ein AnschluB an eine Hydraulikleitung ist. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen und der nachfolgenden Be- 
schrcibung eincs bevorzugten Ausfuhrungsbcispicles unter 25 
Bezugnahme auf die Zeichnungen. 

Die Figuren zeigen im Einzelnen: 

Fig. 1: Seitenansicht einer erfindungsgemaBen Schaltvor- 
richtung, Schalthebel in N-Stellung, ohne mechanische 
Kopplung, Entriegelungsvorrichtung stromlos; 30 

Fig. 2: Seitenansicht einer erfindungsgemaBen Schaltvor- 
richtung, Schalthebel in P-Stellung, mechanische Kopplung 
eingerastet, Entriegelungsvorrichtung stromlos; 

Fig. 3: Seitenansicht einer erfindungsgemaBen Schaltvor- 
richtung, Schalthebel in N-Stellung, mechanische Kopplung 35 
eingerastet und Getriebe entriegelt, Entriegelungsvorrich- 
tung stromlos; 

Fig. 4: Seitenansicht einer erfindungsgemaBen Schaltvor- 
richtung, Schalthebel in P-Stellung und frei beweglich, me- 
chanische Kopplung entriegelt, Entriegelungsvorrichtung 40 
aktiv. 

Die Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht einer erfindungsgema- 
Ben Schaltvorrichtung 1 mit einem Schalthebel 2, der sich in 
Neutralstellung befindet. Der Schalthebel 2 ist um cine 
Schwenkachse 4 schwenkbar und in dem hier gezeigten Bei- 45 
spiel in den Schaltstellungen P, R, N und D positionierbar. 
ErfindungsgemaB verfugt die Schaltvorrichtung 1 uber eine 
mechanische Kopplung zu einem hier nicht dargestellten 
Automatikgetriebe. Die mechanische Kopplung wird uber 
einen Bowdenzug 5 herbeigefuhrt, dessen Seilzug 5.1 uber 50 
eine Seilzugklemme 6 mit einem ersten Hebelarm 7 verbun- 
den ist. Der erste Hebelarm 7 ist mit einer ersten Schwenk- 
achse 12 an der Schaltvorrichtung 1 schwenkbar befestigt. 
Am gegenuberliegenden Ende des ersten Hebels 7 befindet 
sich eine zweite Schwenkachse, an der ein zweiter Hebel 8 55 
schwenkbar angebracht ist. Der zweite Hebel 8 verfugt an 
seinem freien Ende uber einen Haken 9, der eine schrage 
Gleitflache 11 aurweist. Unterhalb des freien Hebels 8 ist 
eine elektromagnetische Entriegelungsvorrichtung 15 dar- 
gestellt, die uber einen Bolzen 16 verfugt, der durch elektro- 60 
magnetischc Wirkung ein- und ausgefahren werden kann 
und damit den zweiten Hebelarm 8 anheben und absenken 
kann. Ein standiges Anliegen des zweiten Hebelarms 8 am 
Bolzen 16 wird durch eine Feder 14 bewirkt, die den ersten 
Hebelarm 7 mit dem zweiten Hebelarm 8 federnd verbindet. 65 

Am Schalthebel 2 ist ein Bolzen 10 angebracht, der als 
Gegenstuck fur den Haken 9 wirken kann. Wird der Schalt- 
hebel 2 in die P-Stellung verschwenkt, so gleitet der Bolzen 
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10 an der Gleitflache 11 des Hakens 9 auf, schwenkl den Ha- 
ken 9 nach oben, bis der Eingriff des Hakens 9 in den Bolzen 
10, gestutzt von der Feder 14, bewirkt wird. 

Eine solche Situation des Eingreifens des Hakens 9 in das 
als Bolzen 10 ausgebildete Gegenstuck ist in der Fig. 2 zu 
sehen. Hier ist ebenfalls, wie in der Fig. 1, die elektroma- 
gnetische Entriegelungsvorrichtung 15 stromlos, so daB der 
Bolzen 16 sich in einem eingefahrcnen Zustand befindet und 
den zweiten Hebelarm 8 nicht anhebt beziehungsweise in ei- 
ner unteren Stellung fahren laBt. 

Wird nun in dieser Situation, in der die elektromagneti- 
sche Entriegelungsvorrichtung 15 stromlos ist, der Schalthe- 
bel 2 unter Kraftaufwendung in seine Neutralposition gezo- 
gen, so erfolgt ein Herausziehen des Bowden zugs, wobei 
diese mechanische Kopplung an das damit verbundene Au- 
tomatikgetriebe ubertragen werden kann. 

Die Fig. 3 zeigt die erfindungsgemaBe Schaltvorrichtung, 
bei der der zweite Hebel 8 beziehungsweise der Haken 9 
eingehakt und der Schalthebel in Neutralposition zuriickge- 
schwenkt ist. Die Entriegelungsvorrichtung 15 ist nicht ak- 
tiv, so daB uber den Bowdenzug 5 eine Entriegelung der P- 
Stellung des Automatikgetriebes vorgenommen werden 
kann und damit eine freie Bewegung der Antriebsrader er- 
moglicht wird. 

Befindet sich das Kraftfahrzeug mit dcr erfindungsgema- 
Ben Schaltvorrichtung in einer Normalsituation, das heiBt es 
ist eine ausreichende Stromversorgung gewahrleistet, so 
wird, vorzugsweise durch Einschalten der Zundung, die 
elektromagnetische Entriegelungsvorrichtung 15 betatigt, 
wodurch der Bolzen 16 ausfahrt und den zweiten Hebelarm 
8 der mechanischen Kopplungsvorrichtung anhebt. Hier- 
durch kann nun der Schalthebel 2 in alle Stellungen bewegt 
werden, ohne daB eine mechanische Kraftiibertragung an 
das damit verbundene Automatikgetriebe entsteht. 

Insgesamt wird also durch die erfindungsgemaBe Schalt- 
vorrichtung erreicht, daB es trotz Stromausfall nun moglich 
ist bei einer "Shift by Wire M -Schaltvorrichtung und entspre- 
chendem Getriebe, das Getriebe aus der Parkstellung zu en- 
triegeln und damit die Antriebsrader freizugeben. 

Zusatzlich besteht die Moglichkeit diese mechanische 
Kopplung als Wegfahrsperre oder Diebstahlsicherung zu 
nutzen, da ohne eine Aktivierung der Entriegelungsvorrich- 
tung 15 keine Moglichkeit besteht, das Getriebe normal zu 
schalten und dadurch ein selbstandigcs Fahren des Fahrzcu- 
ges unterbunden wird. 

Es versteht sich, daB die vorstehend genannten Merkmale 
der Erfindung nicht nur in der jeweils angegebenen Kombi- 
nation, sondern auch in anderen Kombinationen oder in Al- 
leinstellung verwendbar sind, ohne den Rahmen der Erfin- 
dung zu verlassen. Ebenso liegt es im Rahmen der Erfin- 
dung eine mechanische Umkehr der Funktionen der einzel- 
nen mechanischen Elemente der Erfindung zu bewirken. 

Es ist darauf hinzuweisen, daB der in dieser Schrift ver- 
wendete Begriff "Automatikgetriebe" auch sogenannte 
"Halbautomatikgetriebe" einschlieBt, die zum AnschluB an 
sogenannte "Shift by Wire"-Schaltvorrichtungen geeignet 
sind, wobei unter "Shift by Wire" alle kraftlosen Ubertra- 
gungsarten von Schaltinformationen aus einer Schaltvor- 
richtung an ein Getriebe einschlieBlich elektronischer und 
optischer Ubertragungen ("Shift by Light") eingeschlossen 
sind. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Schaltvorrichtung 

2 Schalthebel 

3 Schaltknauf 

4 Drehachse des Schalthebels 
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5 Bowdenzug 
5.1 Seilzug 

6 Seilzugklemme 

7 erster Hebel 

8 zweiter Hebel 5 

9 Haken 

10 Bolzen/Gegenstiick 

11 Glcitflache 

12 erste Schwenkachse 

13 zweite Schwenkachse 10 

14 Feder 

15 elektromagnetische Entriegelungsvorrichtung 

16 Bolzen 

Patentanspruche 15 

1. Schaltvorrichtung (1) zur kraftlosen Ubertragung 
von Schaltbefehlen an ein Automatikgetriebe eines 
Kraftfahrzeuges, mit einem in mindestens einer Schalt- 
gasse schwenkbar gelagerten Schalthebel (2), mit einer 20 
Detektionsvorrichtung fur die Schalthebel position (P, 

R, N, D ) und einer kraftlosen Ubertragungsvor- 

richtung fur Schaltbefehle an das Automatikgetriebe, 
wobei die Detektionsvorrichtung und/oder die Ubertra- 
gungsvorrichtung zurnindest teilwcise elektrisch/clck- 25 
tromagnetisch betrieben ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schaltvorrichtung ein Mittel (5-14) zur Entrie- 
gelung der Parksperre des Automatikgetriebes in Form 
einer mechanischen Kopplung zwischen Schalthebel 
(2) und Automatikgetriebe aufweist. 30 

2. Schaltvorrichtung (1) gemaB dem voranstehenden 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB ein, vor- 
zugsweise elektrisch betriebenes, Mittel (15, 16) zur 
Entriegelung der mechanischen Kopplung zwischen 
Schalthebel (2) und Automatikgetriebe vorgesehen ist. 35 

3. Schaltvorrichtung (1) gemaB einem der voranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Mittel (5-14) zur mechanischen Kopplung zwischen 
Schalthebel (2) und Automatikgetriebe einen Haken 
(9) aufweist, der in ein mit dem Schalthebel (2) gekop- 40 
peltes Gegenstiick (10) eingreift. 

4. Schaltvorrichtung (1) gemaB einem der voranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Mittel (5-14) zur mechanischen Kopplung einen 
Bowdenzug (5) und/oder ein Gestange und/oder eine 45 
Hydraulikverbindung zum Automatikgetriebe auf- 
weist. 

5. Schaltvorrichtung (1) gemaB dem voranstehenden 
Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Mittel 
(5-14) zur mechanischen Kopplung zwei Hebelarme 50 
(7, 8) aufweist, wobei vorzugsweise der erste Hebel- 
arm (7) schwenkbar mit der Schaltvorrichtung (1) ver- 
bunden ist, so daB ein Verschwenken den Bowdenzug 
(5) und/oder ein Gestange und/oder die Hydraulikver- 
bindung zum Automatikgetriebe betatigt, und weiter- 55 
hin mit dem zwei ten, einen Haken (9) aufweisenden 
Hebelarm (8) schwenkbar verbunden ist. 

6. Schaltvorrichtung (1) gemaB dem voranstehenden 
Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB der erste und 
der zweite Hebelarm ein Federelement (14) aufweisen, 60 
das den Eingriff des Hakcns (9) in scin Gegenstiick si- 
chert. 

7. Schaltvorrichtung (1) gemaB dem voranstehenden 
Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Feder- 
element (14) eine Spiralfeder oder eine Blattfeder ist. 65 

8. Schaltvorrichtung (1) gemaB einem der voranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gegenstiick (10) ein mit dem Schalthebel verbundener 
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Bolzen oder eine Rolle oder der Schalthebel selbst ist. 

9. Schaltvorrichtung (1) gemaB einem der voranste- 
henden Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gegenstiick ein mit dem Schalthebel verbunde- 
ner weiterer Haken ist, der gegebenenfalls schwenkbar 
befestigt ist. 

10. Schaltvorrichtung (1) gemaB einem der voranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
der zweite Hebelarm (8), insbesondere der Haken (9), 
eine Gleitflache (11) aufweist, die derart angeschragt 
ist, daB der Haken (9) bei einer Annaherung des Ge- 
genstiicks (10) ausweichen kann und dann einhakt. 

11. Schaltvorrichtung (1) gemaB einem der voranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
erste und zweite Hebelarm (7, 8) zwei Schwenkachsen 
(12, 13) aufweisen, die parallel oder senkrecht zueinan- 
der angeordnet sind. 

12. Schaltvorrichtung (1) gemaB einem der voranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Mittel (15, 16) zur Entriegelung der mechanischen 
Kopplung zwischen Schalthebel (2) und Automatikge- 
triebe ein elektrisch betatigter Bolzen (16) ist. 

13. Schaltvorrichtung (1) gemaB einem der voranste- 
henden Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Mittel zur Entriegelung der mechanischen 
Kopplung zwischen Schalthebel und Automatikge- 
triebe ein schaltbarer Zug- oder Druckrnagnet ist, der 
den Haken (9) in eine Entriegelungsstellung bewegen 
kann. 

14. Getriebe eines Kraftfahrzeuges zum AnschluB an 
eine Schaltvorrichtung gemaB einem der voranstehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB neben 
dem Eingang zur kraftlosen Ubertragung der Schaltbe- 
fehle von der Schaltvorrichtung (1) ein mechanischer, 
kraftgesteuerter Eingang zur direkten mechanischen 
Entriegelung der Parkstellung, vorzugsweise zum 
Ubergang in eine Neutralstellung, vorgesehen ist. 

15. Getriebe gemaB dem voranstehenden Anspruch 
14, dadurch gekennzeichnet, daB der mechanische Ein- 
gang ein AnschluB an einen Bowdenzug oder ein Ge- 
stange ist. 

16. Getriebe gemaB dem voranstehenden Anspruch 
14, dadurch gekennzeichnet, daB der mechanische Ein- 
gang ein AnschluB an cine Hydrauliklcitung ist. 
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